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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fangvorrichtung zur 
Sicherung von Rolltoren, Rollgittern und sonstigen 
rollbaren Torverschlussen, mit einem gegeniiber 
der Wickelwelle feststehenden Gehause, einem sa- 
gezahnformige, gleichma/3ig uber den Umfang ver- 
teilt angeordnete Ausnehmungen aufweisenden 
und einem auf der Wickelwelle drehfest angeordne- 
ten Bremsrad und einer urn einen autfermittig an- 
geordneten Schwenkpunkt schwenkbaren, bogen- 
formigen Klinke mit einer als von den Zahnen des 
Bremsrades beeinflufibaren Rolle, die bei ungewoll- 
tern Abrollen der Wickelwelle als Bremskorper wir- 
kend in die Ausnehmungen des Bremsrades in 
Formschlufi eingreift. 

Derartige Fangvorrichtungen dienen dazu, bei 
im Ungiucksfallen unkontrolliert ablaufenden Rollto- 
ren diese rechtzeitig abzubremsen bzw. ein unkon- 
trolliertes Abrollen dann zu verhindern, wenn das 
die Wickelwelle normalerweise bremsende Schnek- 
kenrad abgenutzt ist. Eine bekannte Fangvorrich- 
tung (DE-U- 82 25 405) ist als fliegkraftabhangig 
arbeitende Kugelgesperre ausgefuhrt, die konstruk- 
tiv vom Schneckentrieb vollkommen unabha'ngig 
ist. In der Praxis wird der Schneckentrieb zumeist 
an einem Ende und die Fangvorrichtung am ande- 
ren Ende der Wickelwelle angeordnet. Die Ausfuh- 
rung der Fangvorrichtung als Kugelsperre einer- 
seits, als vom Schneckentrieb unabhangiges Gerat 
andererseits, ist verhaltnisma'i3ig aufwendig. Im 
Prinzip gilt dies auch fur die Sicherungsvorrichtung 
fur Rolltore nach der DE-C-24 41 522.3. Hier ist 
das als Sperr-Rad bezeichnete Bremsrad mit Rau- 
men ausgerustet, in denen Kugeln angeordnet 
sind, die bei entsprechender Beschleunigung der 
Wickelwelle gegen den Rand des Getriebegehau- 
ses gedruckt werden, in dem eine Ausnehmung 
vorgesehen ist, in die entsprechend die erste Kugel 
hineingedruckt wird, die dann aufgrund der Bemes- 
sung der Ausnehmung und der Kugel in den 
schmaler werdenden Schlitz zwischen Gehause 
und Sperr-Rad hineingedruckt wird, urn die Wickel- 
welle zu blockieren. 

Abgesehen davon, da/3 eine derartige Fangvor- 
richtung aufwendig baut und genau bearbeitet wer- 
den mu£, urn den die Kugel sperrenden Schlitz zu 
gewahrleisten, ist von Nachteil, da/3 bei einer derar- 
tigen Fangvorrichtung jeweils nur eine punktformi- 
ge, allenfalls linienformige Abbremsung erfolgen 
kann. Die kugel mujS dabei, um eine Zerstorung 
der Kugel und damit einer Aufhebung der Brems- 
wirkung zu verhindern, aus entsprechend hartem 
und widerstandsfahigem Material gefertigt werden. 
Start der als Bremskorper dienenden Kugeln arbei- 
tet die DE-A-33 00 215 und ahnlich auch die DE-A- 
27 08 087 mit einer wippenden Klinke und einen 
Ausnehmungen aufweisenden Bremsrad, Diese be- 



kannte Fangvorrichtung weist ein drehfest auf der 
Wickelwelle angeordnetes Bremsrad, einen bei un- 
gewolltem Abrollen der Wickelwelle auf das Brems- 
rad einwirkenden Bremskorper und ein gegenGber 
5 der Wickelwelle feststehendes Gehause auf, wobei 
das Bremsrad sagezahnformige, gleichmaflig Qber 
den Umfang verteilt angeordnete Ausnehmungen 
hat und der Bremskorper uber eine schwenkbar 
angeordnete Klinke bei ungewollt zu schnellem Ab- 
70 rollen mit dem Bremsrad verbindbar ist. Diese 
Fangvorrichtungen sind uber die Kraftschluflbremse 
stark belastet. Sie arbeiten darOber hinaus ruckartig 
mit nur uber relativ kleine Belastungsflachen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
75 im Aufbau einfache, immer sicher ansprechende 
und eine flachenmaflige Abbremsung gewahrlei- 
stende Fangvorrichtung zu schaffen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgema/3 dadurch 
gelost, da/3 der Bremskorper als die schwenkbar 
20 gelagerte Klinke aufnehmender asymmetrischer 
Klemmring ausgebildet und zwischen Bremsrad 
und Gehause angeordnet ist. 

Eine derartige Fangvorrichtung arbeitet bei nor- 
malem Betrieb vollstSndig storungsfrei, weil die um 
25 den au/Jermittigen Schwenkpunkt schwenkende 
Klinke jeweils in einer Position gehalten wird, die 
ein Ansprechen unterbindet. Erst wenn das Brems- 
rad zu schnell dreht, kommt die Klinke mit dem 
Bremsrad selbst so in Verbindung, da/3 sie in eine 
30 der Ausnehmungen eingreift und das Bremsrad 
dadurch abbremst, da/3 der asymmetrische Klemm- 
ring das Bremsrad flachig abbremsend von diesem 
mitgenommen wird. Der Klemmring kommt da- 
durch in eine Klemmposition zwischen Bremsrad 
35 und Gehause, die ein sicheres Einfangen bzw. Ab- 
bremsen des Bremsrades absichert. Aufgrund der 
flachigen Abbremsung, d.h. des flachigen Reibens 
des Klemmringes auf der Gehausewandung und 
des gleichzeitigen Verkeilens zwischen Gehause 
ao und Bremsrad, kommt es zu einem sehr schnellen 
und gleichfbrmigen Abbremsen der Wickelwelle. 
Das Bremsrad wirkt hier somit praktisch auch als 
Ausloserad, wahrend der Klemmring die Funktion 
des Bremskorpers Obernimmt. 
45 Um sicher zu sein, dafl die Klinke im richtigen 

Moment auch in die jeweilige Ausnehmung im 
Bremsrad eingreift, ist die Klinke von dem Brems- 
rad in den Ausnehmungen entsprechenden Inter- 
vallen jeweils in die Sperrposition hochgewippt 
50 werdend angeordnet. Dabei wird dieses Hochwip- 
pen durch den nachsten Sagezahn wieder aufge- 
fangen, so dafl die Klinke bei normalem Betrieb 
nicht in eine Ausnehmung eingreifen kann, dage- 
gen bei einem zu schnellen Drehen des Bremsra- 
55 des um so sicherer. Hat die Klinke einmal in eine 
Ausnehmung eingegriffen, so sorgt sie dafur, dafi 
der Klemmring aufgrund seiner asymmetrischen 
Ausbildung sicher in den Raum zwischen Bremsrad 
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und Gehause hineingezogen bzw. -gedriickt wird. 
Auf diese Art und Weise werden sehr hone Krafte 
ausgeiibt und aufgenommen. 

Ein schnelles Verkeilen des Klemmringes wird 
insbesondere dadurch gesichert, dai3 die Klinke im 
Klemmringdicksten gelagert ist, wobei der Klemm- 
ring mil seinem Klemmringdicksten in Richtung 
Boden des Gehauses weisend angeordnet ist. Die- 
se Position erzwingt den schon erwahnten Wipp- 
vorgang der Klinke, die aufgrund ihrer besonderen 
Ausbildung immer wieder versucht, in die Sperrpo- 
sition zu kommen, daran aber immer wieder durch 
die einzeinen Sagezahne des Bremsrades gehin- 
dert wird. Der Schwenkpunkt der Klinke ist au/Jer- 
mittig der bogenformig ausgebildeten Klinke ange- 
ordnet. Die Klinke hat somit vom Schwenkpunkt 
gesehen einen kurzeren und einen langeren Arm, 
so da/3 sie aufgrund des Gewichtes immer ver- 
sucht, in die untere Position zu kommen, durch die 
Zahne aber wieder mitgenommen und mit der Spit- 
ze hochgedruckt wird, wobei das von den Zahnen 
des Bremsrades jeweils beanspruchte Ende der 
Klinke endseitig mit einer drehbar angeordneten 
Rolle ausgerustet ist. Diese Rolle sorgt also dafur, 
dafl der jeweils auftreffende Zahn weder einen Ver- 
schlei/3 erzeugen kann, noch selbst verschleiflt. 
Wird die Klinke bei schnell bzw. zu schnell laufen- 
dem Bremsrad hochgeschleudert, so ist das Ein- 
greifen in die jeweilige Ausnehmung sicher zu er- 
reichen, da die in das Bremsrad eingreifende Spit- 
ze der Klinke vom vorderen Ende der Klinke gebil- 
det ist. Diese Spitze ist dabei zweckmatfig der 
Form der Ausnehmungen entsprechend ausgebil- 
det, so da/3 sie bei Eingreifen in die Ausnehmung 
einen sicheren Sitz hat und damit ihrerseits wieder 
den Klemmring sicher mitnimmt bzw. dafur Sorge 
tragt, da/3 er vom Bremsrad mitgenommen wird 
und in den Schlitz zwischen Bremsrad und Gehau- 
se hineinrutscht. Aufgrund der Ausbildung des 
Klemmkorpers als Klemmring ist gleichzeitig auch 
sichergestellt, da/3 die Qualitat des Klemmkorpers 
fur die Wirkung der Fangvorrichtung annahernd 
unerheblich ist, weil der Klemmring aufgrund seiner 
Ausbildung immer keilformig in den Schlitz hinein- 
gezogen bzw. hineingedriickt wird und dabei auto- 
matisch zu einem Abbremsen fuhrt. Die Klinke ist 
vorteilhaft sicher angeordnet, wozu die Erfindung 
vorsieht, da/3 der Klemmring im Bereich des 
Klemmringdicksten einen in Umfangsrichtung ver- 
laufenden Einschnitt aufweist, in dem die Klinke 
kippbar gelagert ist. Eine Beeinflussung der Klinke 
von au/ten her ist damit nach dem Einbauen nicht 
mehr moglich. 

Der Klemmring ist mit dem Klemmringdicksten 
dem Boden des Gehauses zugeordnet, was weiter 
oben bereits erlautert ist. Urn ihn wahrend des 
Normalbetriebes in dieser Position zu fixieren und 
ein unbeabsichtigtes Verrutschen und damit Ab- 



bremsen des Bremsrades zu unterbinden, ist ge- 
mafl der Erfindung vorgesehen, da/3 der Klemmring 
uber einen Stift losbar mit dem Gehause verbun- 
den ist. Tritt die Bremswirkung durch das Eingrei- 
s fen der Klinke auf, so wird der Widerstand dieses 
Stiftes ohne weiteres uberwunden, wahrend der 
Stift bei Normalbetrieb dafur Sorge tragt, da/3 der 
Klemmring in der optimalen Ausgangsposition ver- 
harrt. 

70 Vorteilhaft ist es, da/3 gema/3 der Erfindung das 
Gehause das Getriebegehause istj weil es dann 
mit dem als Aufsteckgetriebe ausgebildeten Getrie- 
be integriert eingebaut werden kann. Ist das Getrie- 
be dagegen unterhalb Oder oberhalb der Wickel- 

75 welle angeordnet und mit dieser beispielsweise 
uber eine Kette verbunden, so ist das Gehause 
gesondert ausgebildet, so da/3 es dann bei Trag- 
mittelbruch automatisch als Bremsbacke wirkt. 
Die Klinke wird durch das Bremsrad gleichma- 

20 flig beeinfluflt und in einer Art Schwebezustand 
gehalten, da gema/3 einer zweckmSfligen Ausbil- 
dung die durch die Ausnehmungen auf dem Au- 
flenumfang des Bremsrades gebildeten Sagezahne 
gleichma/3ig verteilt ausgebildet sind und da/3 die 

25 Klinke so bemessen ist, da/3 jeweils mindestens 
drei Sagezahne die Klinke abdecken. Damit wird 
bei normalem langsamen Drehen der Wickelwelle 
die Klinke immer wieder hochgedruckt, ohne da/3 
die Gefahr besteht, da/3 sie durch einen zu grofien 

30 Abstand der Sagezahne praktisch hochgeschleu- 
dert wird und dadurch in Bremsposition kommen 
kann. 

Nach dem Ansprechen der Klinke bei Tragmit- 
telbruch wird der durch die Klinke beanspruchte 

35 Sagezahn dadurch entlastet, da/3 der Innenrand 
des Klemmringes im Bereich der Klinke und in 
Drehrichtung weitergezogen aufgerauht ausgebildet 
ist Oder Unebenheiten aufweisi. Dadurch greifen 
die dem beanspruchten Sagezahn nachfolgenden 

40 bzw. vorgeordneten SagezShne jeweils in den 
Bremsvorgang sicher ein und sorgen mit dafur, 6aB 
der Klemmring schnell in die Keilposition gescho- 
ben wird. 

Eine vorteilhafte Asymmetrie des Klemmringes 
45 wird vorteilhaft dadurch erreicht, da/3 der Mittel- 
punkt des den Innenrand bildenden Kreises gering- 
fugig, vorzugsweise 5 mm unterhalb des den Au- 
/Jenrand bildenden Kreises liegt. Damit ist ein 
gleichmafliger und sich optimal in den vorhande- 
50 nen Spalt einschiebender Keil gegeben, der sehr 
schnell zum Abbremsen des Bremsrades fuhrt. 

Die Erfindung zeichnet sich insbesondere da- 
durch aus, da/3 bei einem Tragmittelbruch sehr 
schnell der Abbremsvorgang dadurch eingeleitet 
55 wird, da/3 die Klinke in die Verzahnung des Brems- 
rades eingreift und dadurch den Klemmring in Fall- 
richtung so verschiebt, da/3 eine Verkeilung zwi- 
schen Klemmring und Bremsrad bzw. Klemmring 



3 



5 



EP 0 275 509 B1 



6 



und Gehause auftritt Im Normalbetrieb dagegen ist 
auch ein unbeabsichtigtes Abbremsen des Brems- 
rades und damit der Wickelwelle durch die Klinke 
unierbunden, weil die Klinke aufgrund ihrer Ausbil- 
dung jeweils versucht aus der Sperrstellung her- 
auszukippen. Bei langsamem Drehen des Bremsra- 
des wird die Klinke immer wieder daran gehindert, 
weil die langsam daruber hinweglaufenden Sage- 
zahne auf das eine Rolle tragende Ende und damit 
den kurzeren Arm der Klinke aufdruckt. Bei schnell 
laufendem Bremsrad dagegen wird die Klinke 
hochgeschleudert, so dafl sie in eine der Ausneh- 
mungen im Bremsrad eingreift und dann den Ab- 
bremsvorgang kurzfristig bewirkt. Besonders vor- 
teilhaft ist, datf aufgrund der flachigen Abbremsung 
und der besonderen Ausbildung der einzelnen Tel- 
le auf Zinkdruckgufl Oder Messing ubergegangen 
werden kann, wobei eine besondere Beardeitung 
weder des Bremsrades noch der anderen Teile 
notwendig ist. Die Form und die besondere Ausbil- 
dung und Anordnung der einzelnen Teile bewirkt 
und sichert ein schnelles Abbremsen der Wickel- 
welle bei Tragmittelbruch. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfin- 
dungsgegenstandes ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, 
in der ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel mit den 
dazu notwendigen Einzelheiten und Einzelteilen 
dargestellt ist. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht der Fangvorrichtung im 
Normalbetriebszustand, 

Fig. 2 das sageradahnlich ausgebildete Bremsrad 
in Seitenansicht und 
Fig. 3 in Draufsicht, 

Fig. 4 den Klemmring in Seitenansicht und 

Fig. 5 den Klemmring in Draufsicht sowie 

Fig. 6 die Klinke in Seitenansicht und in Draufsicht. 

Die in den Figuren wiedergegebene Fangvor- 
richtung (1) ist hier als in das Aufsteckgetriebe 
integrierte Fangvorrichtung ausgebildet. Auf die 
Wickelwelle (2), die im Gehause (3) sich drehend 
angeordnet ist, ist ein Bremsrad (4) aufgeschoben, 
das sageradahnlich ausgebildet ist und dem ein 
besonders geformter Bremskorper zugeordnet ist. 
Die Umdrehungsrichtung des Bremsrades (4) ist 
mit (6) bezeichnet. 

Ober den Umfang des Bremsrades (4) verteilt 
weist dieses gleichformig angeordnete und ausge- 
bildete Ausnehmungen (9 ( 10) auf, die in Umdre- 
hungsrichtung (6) weisende Sagezahne (11, 12) 
bilden. 

Zwischen dem Bremsrad (4) und dem Gehau- 
se (3) ist ein Klemmring (13) in asymmetrischer 
Ausbildung angeordnet. Mit seinem Klemmring- 
dicksten (14) ist er in Richtung Boden (15) des 
Gehauses (3) weisend angeordnet und mit einer 
Klinke (16) ausgerOstet, die urn den Schwenkpunkt 



(17) schwenkbar ist. 

Die Klinke (16) weist einen langeren Arm (18) 
und einen kurzeren Arm (19) auf. Am freien Ende 
des kurzeren Armes (19) ist eine Rolle (20) drehbar 
5 angeordnet, wobei auf diese Rolle (20) jeweils der 
vorbeidrehende Sagezahn (12) einwirkt und dafUr 
Sorge tragt, dafl die Klinke (16) aufgrund ihres 
langeren Armes (18) nicht herabsinken oder herab- 
fallen kann. Vielmehr wird die Spitze (21) des ISn- 

io geren Armes (18), die der Form der Ausnehmun- 
gen (9, 10) angepaflt ist, jeweils in die aus Fig. 1 
ersichtliche Position geschwenkt, urn dann bis zum 
nachsten Sagezahn (11) wieder zu sinken und da- 
durch den nachsten Sagezahn passieren 2u lassen. 

75 Das Anheben und Absenken der Spitze (21) erfolgt 
somit bei langsamem Drehen der Wickelwelle (2) 
und damit des Bremsrades (4), ohne dafl die Klinke 
(16) mit ihrer Spitze (21) in eine cer Ausnehmun- 
gen (9, 10) eingreifen kann. 

20 Dreht dagegen die Wickelwelle (2) bzw. das 

Bremsrad (4) aufgrund eines Tragmitteibruches mit 
erhohter Geschwindigkeit, so wird die Klinke (16) 
durch die mit entsprechender Wucht auftreffenden 
Sagezahne (11 bzw. 12) hochgeschwenkt bzw. 

25 hochgewlppt, so da/3 die Spitze (21) in eine der 
Ausnehmungen (9, 10) einrastet und dadurch ein 
Mitziehen bzw. MitdrOcken des Kiemmringes (13) 
bewirkt. Der Klemmring (13) wird in Pleilrichtung, 
d.h. in Umdrehungsrichtung (6) verschoben, so da/J 

30 eine Verkeilung zwischen dem Bremsratf (4) und 
dem Klemmring (13) eintritt. Das Bremsrad (4) und 
damit die Wickelwelle (2) werden damit auf kGrze- 
stem Weg festgesetzt und der Tragmittelbruch 
kann behoben werden. 

as Urn bei Normalbetrieb den Klemmring (13) in 

der aus Fig. 1 ersichtlichen Position zu halten, ist 
er uber den Stift (28) festgelegt, der in eine ent- 
sprechende Einkerbung (27) im Klemmring (13) 
eingreift. Entsprechendes zeigt Fig. 4. verdeutlicht 

40 daruber hinaus die asymmetrische Ausbildung des 
Kiemmringes und verdeutlicht, da/3 auf dem Innen- 
rand (29) Unebenheiten (30) vorgesehen sind, die 
das Mitnehmen des Kiemmringes (13) durch die 
einzelnen Sagezahne (11, 12) bei Tragmittelbruch 

45 erleichtert bzw. zusatzlich sicherstellt. Im Auflen- 
rand (26) ist die Einkerbung (27) fOr den Stift (28) 
vorgesehen. Mit (17) ist der Schwenkpunkt be- 
zeichnet, urn den die eingesetzte Klinke (16) wip- 
pen kann. 

so Fig. 2 und 3 zeigen das Bremsrad (4) mit 

seinen Ausnehmungen (9, 10) und den Sagezah- 
nen (11. 12). Verdeutlicht ist hier, dafl diese SSge- 
zahne (11, 12) und damit auch die Ausnehmungen 
(9, 10) gleichmaflig uber den Umfang verteilt sind. 

55 Fig. 5 zeigt den Klemmring (13) in Draufsicht, 

wobei hier deutlich wird, dafl und wie der Einschnitt 
(23) vorgesehen ist, in den die Klinke (16) einge- 
setzt wird. Im Bereich des Einschnittes (23) sind in 
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Klemmringdicksten (14) einen in Umfangsrich- 
tung verlaufenden Einschnitt (23) aufweist, in 
dem die Klinke (16) kippbar gelagert ist. 

5 5. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
da/3 der Ktemmring (13) Ober einen Stift (28) 
losbar mit dem Gehause (3) verbunaen ist. 

io 6. Fangvorrichtung nach Anspruch i , 
dadurch gekennzeichnet, 
da/3 das Gehause (3) das Getriebogehause ist. 

7. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 , 
75 dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Klinke (16) so bemessen ist, da/3 je- 
weils mindestens drei Sage^anne d»e Klinke 
abdecken. 

so 8. Fangvorrichtung nach Anspruch i . 
dadurch gekennzeichnet, 
da/3 der Innenrand (29) des Kiommnngos (13) 
im Bereich der Klinke (16) und m Drchrichtung 
weitergezogen aufgerauht ausgebildet ist oder 
25 Unebenheiten (30) aufweist. 

9. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
da/3 der Mittelpunkt des den Innenrand (29) 
30 bildenden Kreises geringfUgig. vorzugsweise 5 

mm oberhalb des den Au/tenrand (26) bilden- 
den Kreises liegt. 
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dem Klemmring (13) Bohrungen (22, 31) vorgese- 
hen, in den die Klinke (16) mit ihren Bolzen (24, 
25) eingesetzt werden kann, so da/3 sie leicht um 
den Schwenkpunkt (17) schwenkt Die bogenformi- 
ge Ausbildung der Klinke (16) verdeutlicht Fig. 6 
oberer Teil, wobei oberer und unterer Teil der Fig. 
6 verdeutlichen, wie die Rolle (20) am kurzeren 
Arm (19) angeordnet ist. 

Anhand dieser Figuren wird deutlich, wie ein- 
fach die erfindungsgemafle Fangvorrichtung ausge- 
bildet und aufgebaut ist und welche sichere Ab- 
bremsung der Wickeiwelle (2) aufgrund der Verkei- 
lung des Klemmringes (13) zwischen Bremsrad (4) 
und Gehause (3) und damit einer flachenma/3igen 
Abbremsung erzielt werden kann. 



Anspruche 

1. Fangvorrichtung zur Sicherung von Rolltoren, 
Rollgittern und sonstigen rollbaren Torver- 
schlussen, mit einem gegenuber der Wickei- 
welle feststehenden Gehause, einem sage- 
zahnformige, gleichmaflig uber den Umfang 
verteilt angeordnete Ausnehmungen aufwei- 
senden und auf der Wickeiwelle drehfest ange- 
ordneten Bremsrad und einer um einen au/3er- 
mittig angeordneten Schwenkpunkt schwenk- 
baren, bogenformigen Klinke mit einer von den 
Zahnen des Bremsrades beeinflutfbaren Rolle, 
die bei ungewolltem Abrollen der Wickeiwelle 
als Bremskorper wirkend in die Ausnehmun- 
gen des Bremsrades in Formschlu/3 eingreift, 
dadurch gekennzeichnet, 
da/3 der Bremskorper (5) als die schwenkbar 
gelagerte Klinke (16) aufnehmender asymme- 
trischer Klemmring (13) ausgebildet und zwi- 
schen Bremsrad (4) und Gehause (3) angeord- 
net ist. 40 

2. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 . 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Klinke (16) im Klemmringdicksten (14) 
gelagert ist, wobei der Klemmring (13) mit 45 
seinem Klemmringdicksten in Richtung Boden 
(15) des Gehauses (3) weisend angeordnet ist. 

3. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, so 
dai3 die in das Bremsrad (4) eingreifende Spit- 
ze (21) der Klinke (16) vom vorderen Ende der 
Klinke gebildet ist. 

4. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 und An- 55 
spruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der Klemmring (13) im Bereich des 



1. An arresting device for safeguarding rolling 
gates, rolling grilles and other rollable door 
closure means with a housing fixed in relation 
to the winding shaft, a serrated braking wheel 
disposed to rotate on the winding shaft and 
having recesses distributed evenly over its pe- 
riphery and an arcuate pawl pivotable about an 
eccentrically disposed pivot point and with a 
roller adapted to be influenced by the teeth of 
the braking wheel and which upon uninten- 
tional rolling of the winding shaft acts as a 
brake member engaging positively into the re- 
cesses in the braking wheel, characterised in 
that the brake member (5) is constructed as an 
asymmetrical clamping ring (13) which accom- 
modates the pivotally mounted pawl (16) and 
which is disposed between the braking wheel 
(4) and the housing (3). 

2. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the pawl (16) is mounted 
in the thickest part (14) of the clamping ring, 
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the thickest part of the clamping ring (13) 
being so disposed that it points in the direction 
of the bottom (15) of the housing (3). 

3. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the tip (14) of the pawl 
(16) which engages the braking wheel (4) is 
formed by the front end of the pawl. 

4. An arresting device according to Claim 1 and 
Claim 2, characterised in that the clamping 
ring (13) has in the region of the thickest 
portion (14) a groove (23) extending in the 
peripheral direction and in which the pawl (16) 
is tiltably mounted. 

5. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the clamping ring (13) is 
separably connected to the housing (3) via a 
pin (28). 

6. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the housing (3) is the 
housing of the gear mechanism. 

7. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the pawl (16) is so dimen- 
sioned that in each case at least three serra- 
tions cover the pawl. 

8. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the inner rim (29) of the 
clamping ring (13) comprises uneven areas 
(30) or is roughened and drawn out in the 
direction of rotation. 

9. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the central point of the 
circle forming the inner ring (29) is disposed 
slightly and preferably 5 mm above the circle 
forming the outer rim (26). 



Revendications 

1. Dispositif antichute pour la securite de portes 
roulantes, de grilles roulantes et autres ferme- 
tures de portes enroulables, avec un carter fixe 
par rapport a I'arbre d'enroulement, avec une 
roue de freinage presentant des evidements en 
forme de dents de scie disposes repartis uni- 
formgment autour de la peripherie et montee 
fixe en rotation sur I'arbre d'enroulement, et un 
cliquet en forme d'arc pivotant autour d'un 
point de pivotement dispose en dehors du 
milieu avec un rouleau pouvant cooperer avec 
les dents de la roue de freinage, qui vient en 
prise a fermeture geometrique dans les evide- 



ments de la roue de freinage, en agissant 
comme corps de freinage, en cas de d§roule- 
ment non voulu de I'arbre d'enroulement, 
caracterise en ce que le corps de freinage (5) 
5 est constitu§ par une bague de serrage (13) 

asymetrique recevant le cliquet (16) mont6 pi- 
votant et est dispose entre la roue de freinage 
(4) et le carter (3). 

70 2. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 

caracterisS en ce que le cliquet (16) est monte 
dans la partie la plus epaisse (14) de la bague 
de serrage, la bague de serrage (13) etant 
disposee avec sa partie la plus epaisse de 

75 bague de serrage tournee vers le fond (15) du 

carter (3). 

3. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que la pointe (21) du cliquet 

20 (16) en prise dans la roue de freinage (13) est 
fprmee par I'extremite anterieure du cliquet. 

4. Dispositif antichute selon la revendication 1 et 
la revendication 2, 

25 caracterise en ce que la bague de serrage (13) 

presente dans la zone de la partie la plus 
epaisse (14) de la bague de serrage une en- 
taille (23) s'etendant en direction peripherique 
dans laquelle le cliquet (16) est mont6 bas- 
so culant. 

5. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que la bague de serrage (13) 
est reliee de maniere demontable au carter (3) 

35 au moyen d'une broche (28). 

6. Dispositif antichute selon la revendication T, 
caracterise en ce que le carter (3) est le carter 
d'engrenages. 

40 

7. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que le cliquet (16) a une 
dimension telle qu'au moins trois dents de scie 
recouvrent le cliquet a chaque fois. 

45 

8. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que le bord int6rieur (29) de 
la bague de serrage (13) est forme rugueux ou 
presente des inegalites (30) dans la zone du 

so cliquet (16) et etire en direction de rotation. 

9. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que le centre du cercle for- 
mant le bord interieur (29) se trouve legere- 

55 ment, de preference a 5 mm, au-dessus de 

celui du cercle formant le bord ext^rieur (26). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fangvorrichtung zur 
Sicherung von Rolltoren, Rollgittern und sonstigen 
rollbaren Torverschlussen, mit einem gegenuber 
der Wickelwelle feststehenden Gehause, einem sa- 
gezahnformige, gleichmaflig uber den Umfang ver- 
teilt angeordnete Ausnehmungen aufweisenden 
und einem auf der Wickelwelle drehfest angeordne- 
ten Bremsrad und einer um einen au/termittig an- 
geordneten Schwenkpunkt schwenkbaren, bogen- 
formigen Klinke mit einer als von den Zahnen des 
Bremsrades beeinflu/3baren Rolle, die bei ungewoll- 
tem Abrollen der Wickelwelle als Bremskorper wir- 
kend in die Ausnehmungen des Bremsrades in 
Formschlu/3 eingreift. 

Derarlige Fangvorrichtungen dienen dazu, bei 
im Unglucksfallen unkontrolliert ablaufenden Rollto- 
ren diese rechtzeitig abzubremsen bzw. ein unkon- 
trolliertes Abrollen dann zu verhindern, wenn das 
die Wickelwelle normalerweise bremsende Schnek- 
kenrad abgenutzt ist. Eine bekannte Fangvorrich- 
tung (DE-U- 82 25 405) ist als fliegkraftabhangig 
arbeitende Kugelgesperre ausgefuhrt, die konstruk- 
tiv vom Schneckentrieb vollkommen unabhangig 
ist. In der Praxis wird der Schneckentrieb zumeist 
an einem Ende und die Fangvorrichtung am ande- 
ren Ende der Wickelwelle angeordnet. Die Ausfuh- 
rung der Fangvorrichtung als Kugelsperre einer- 
seits, als vom Schneckentrieb unabhangiges Gerat 
andererseits, ist . verhaltnismatfig aufwendig. Im 
Prinzip gilt dies auch fur die Sicherungsvorrichtung 
fur Rolitore nach der DE-C-24 41 522.3. Hier ist 
das als Sperr-Rad bezeichnete Bremsrad mit Rau- 
men ausgerustet, in denen Kugeln angeordnet 
sind, die bei entsprechender Beschleunigung der 
Wickelwelle gegen den Rand des Getriebegehau- 
ses gedruckt werden, in dem eine Ausnehmung 
vorgesehen ist, in die entsprechend die erste Kugel 
hineingedruckt wird, die dann aufgrund der Bemes- 
sung der Ausnehmung und der Kugel in den 
schmaler werdenden Schlitz zwischen Gehause 
und Sperr-Rad hineingedruckt wird, um die Wickel- 
welle zu blockieren. 

Abgesehen davon, da/3 eine derartige Fangvor- 
richtung aufwendig baut und genau bearbeitet wer- 
den mufl, um den die Kugel sperrenden Schlitz zu 
gewahrleisten, ist von Nachteil, daS bei einer derar- 
tigen Fangvorrichtung jeweils nur eine punktformi- 
ge, allenfalls linienformige Abbremsung erfolgen 
kann. Die kugel muB dabei, um eine Zerstorung 
der Kugel und damit einer Aufhebung der Brems- 
wirkung zu verhindern, aus entsprechend hartem 
und widerstandsfahigem Material gefertigt werden. 
Start der als Bremskorper dienenden Kugeln arbei- 
tet die DE-A-33 00 21 5 und ahnlich auch die DE-A- 
27 08 087 mit einer wippenden Klinke und einen 
Ausnehmungen aufweisenden Bremsrad. Diese be- 



kannte Fangvorrichtung weist ein drehfest auf der 
Wickelwelle angeordnetes Bremsrad, einen bei un- 
gewolltem Abrollen der Wickelwelle auf das Brems- 
rad einwirkenden Bremskorper und ein gegenuber 
5 der Wickelwelle feststehendes Gehause auf, wobei 
das Bremsrad sagezahnformige, gleichmaflig uber 
den Umfang verteilt angeordnete Ausnehmungen 
hat und der Bremskorper uber eine schwenkbar 
angeordnete Klinke bei ungewollt zu schnellem Ab- 
70 rollen mit dem Bremsrad verbindbar ist. Diese 
Fangvorrichtungen sind uber die Kraftschluflbremse 
stark belastet. Sie arbetten daruber hinaus ruckartig 
mit nur uber relativ kleine Belastungsflachen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
75 im Aufbau einfache, immer sicher ansprechende 
und eine flachenma/Jige Abbremsung gewahrlei- 
stende Fangvorrichtung zu schaffen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgema/J dadurch 
gelost, da/J der Bremskorper als die schwenkbar 
20 gelagerte Klinke aufnehmender asymmetrischer 
Klemmring ausgebildet und zwischen Bremsrad 
und Gehause angeordnet ist. 

Eine derartige Fangvorrichtung arbeitet bei nor- 
malem Betrieb vollstandig storungsfrei, weii die um 
25 den auflermittigen Schwenkpunkt schwenkende 
Klinke jeweils in einer Position gehalten wird, die 
ein Ansprechen unterbindet. Erst wenn das Brems: 
rad zu schnell dreht, kommt die Klinke mit dem 
Bremsrad selbst so in Verbindung, dafl sie in eine 
30 der Ausnehmungen eingreift und das Bremsrad 
dadurch abbremst, da/3 der asymmetrische Klemm- 
ring das Bremsrad flachig abbremsend von diesem 
mitgenommen wird. Der Klemmring kommt da- 
durch in eine Klemmposition zwischen Bremsrad 
35 und Gehause, die ein sicheres Einfangen bzw. Ab- 
bremsen des Bremsrades absichert. Aufgrund <Jer 
flachigen- Abbremsung, d.h. des flachigen Reibens 
des Klemmringes auf der Gehausewandung und 
des gleichzeitigen Verkeilens zwischen Gehause 
40 und Bremsrad, kommt es zu einem sehr schnellen 
und gleichformigen Abbremsen der Wickelwelle. 
Das Bremsrad wirkt hier somit praktisch auch als 
Ausloserad, wahrend der Klemmring die Funktion 
des Bremskorpers ubernimmt. 
45 Um sicher zu sein, da/3 die Klinke im richtigen 

Moment auch in die jeweilige Ausnehmung im 
Bremsrad eingreift, ist die Klinke von dem Brems- 
rad in den Ausnehmungen entsprechenden Inter- 
vallen jeweils in die Sperrposition hochgewippt 
so werdend angeordnet. Dabei wird dieses Hochwip- 
pen durch den nachsten Sagezahn wieder aufge- 
fangen, so dafl die Klinke bei normalem Betrieb 
nicht in eine Ausnehmung eingreifen kann, dage- 
gen bei einem zu schnellen Drehen des Bremsra- 
55 des um so sicherer. Hat die Klinke einmal in eine 
Ausnehmung eingegriffen, so sorgt sie dafur, da/3 
der Klemmring aufgrund seiner asymmetrischen 
Ausbildung sicher in den Raum zwischen Bremsrad 
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und Gehause hineingezogen bzw. -gedruckt wird. 
Auf diese Art und Weise werden sehr hone Krafte 
ausgeubt und aufgenorhmen. 

Ein schnelles Verkeilen des Klemmringes wjrd 
insbesondere dadurch gesichert, dafi die Klinke im 
Klemmringdicksten gelagert ist, wobei der Klemm- 
ring mit seinem Klemmringdicksten in Richtung 
Boden des Gehauses weisend angeordnet ist. Die- 
se Position erzwingt den schon erwahnten Wipp- 
vorgang der Klinke, die aufgrund ihrer besonderen 
Ausbildung immer wieder versucht, in die Sperrpo- 
sition zu kommen, daran aber immer wieder durch 
die einzelnen Sagezahne des Bremsrades gehin- 
dert wird. Der Schwenkpunkt der Klinke ist au/ter- 
mittig der bogenformig ausgebildeten Klinke ange- 
ordnet. Die Klinke hat somit vom Schwenkpunkt 
gesehen einen kurzeren und einen' langeren Arm, 
so dafi sie aufgrund des Gewichtes immer ver- 
sucht, in die untere Position zu kommen, durch die 
Zahne aber wieder mitgenommen und mit der Spit- 
ze hochgedruckt wird, wobei das von den Zahnen 
des Bremsrades jeweils beanspruchte Ende der 
Klinke endseitig mit einer drehbar angeordneten 
Rolle ausgerustet ist. Diese Rolle sorgt also dafur, 
dafi der jeweils auftreffende Zahn weder einen Ver- 
schlei/3 erzeugen kann, noch selbst verschleifit. 
Wird die Klinke bei schnell bzw. zu schnell laufen- 
dem Bremsrad hochgeschleudert, so ist das Ein- 
greifen in die jeweilige Ausnehmung sicher zu er- 
reichen, da die in das Bremsrad eingreifende Spit- 
ze der Klinke vom vorderen Ende der Klinke gebil- 
det ist. Diese Spitze ist dabei zweckmafiig der 
Form der Ausnehmungen entsprechend ausgebil- 
det, so dafi sie bei Eingreifen in die Ausnehmung 
einen sicheren Sitz hat und damit ihrerseits wieder 
den Klemmring sicher mitnimmt bzw. dafur Sorge 
tragt, da/3 er vom Bremsrad mitgenommen wird 
und in den Schlitz zwischen Bremsrad und Gehau- 
se hineinrutscht. Aufgrund der Ausbildung des 
Klemmkorpers als Klemmring ist gleichzeitig auch 
sichergestellt, dafi die Qualitat des Klemmkorpers 
fur die Wirkung der Fangvorrichtung annahernd 
unerheblich ist, weil der Klemmring aufgrund seiner 
Ausbildung immer keilformig in den Schlitz hinein- 
gezogen bzw. hineingedruckt wird und dabei auto- 
matisch zu einem Abbremsen fuhrt. Die Klinke ist 
vorteilhaft sicher angeordnet, wozu die Erfindung 
vorsieht, dafi der Klemmring im Bereich des 
Klemmringdicksten einen in Umfangsrichtung ver- 
laufenden Einschnitt aufweist, in dem die Klinke 
kippbar gelagert ist. Eine Beeinflussung der Klinke 
von aufien her ist damit nach dem Einbauen nicht 
mehr moglich. 

Der Klemmring ist mit dem Klemmringdicksten 
dem Boden des Gehauses zugeordnet, was weiter 
oben bereits erlautert ist. Urn ihn wahrend des 
Normalbetriebes in dieser Position zu fixieren und 
ein unbeabsichtigtes Verrutschen und damit Ab- 



bremsen des Bremsrades zu unterbinden, ist ge- 
mafi der Erfindung vorgesehen, dafi der Klemmring 
uber einen Stift losbar mit dem Gehause verbun- 
den ist. Tritt die Bremswirkung durch das Eingrei- 
5 fen der Klinke auf, so wird der Widerstand dieses 
Stiftes ohne weiteres uberwunden, wahrend der 
Stift bei Normalbetrieb dafur Sorge tragt, dafi der 
Klemmring in der optimalen Ausgangsposition ver- 
harrt. 

70 Vorteilhaft ist es, dafi gemafi der Erfindung das 
Gehause das Getriebegehause ist', weir es dann 
mit dem als Aufsteckgetriebe ausgebildeten Getrie- 
be integriert eingebaut werden kann. Ist das Getrie- 
be dagegen unterhalb Oder oberhalb der Wickel- 

75 welie angeordnet und mit dieser beispielsweise 
Liber eine Kette verbunden, so ist das Gehause 
gesondert ausgebildet, so dafi es dann bei Trag- 
mittelbruch automatisch als Bremsbacke wirkt. 
Die Klinke wird durch das Bremsrad gleichma- 

20 flig beeinflufit und in einer Art Schwebezustand 
gehalten, da gemafi einer zweckmafiigen Ausbil- 
dung 'die durch die Ausnehmungen auf dem Au- 
fienumfang des Bremsrades gebildeten Sagezahne 
gleichmafiig verteilt ausgebildet sind und dafi die 

25 Klinke so bemessen ist, dafi jeweils mindestens 
drei Sagezahne die Klinke abdecken. Damit wird 
bei normalem langsamen Drehen der Wickelwelle 
die Klinke immer wieder hochgedruckt, ohne dafi 
die Gefahr besteht, dafi sie durch einen zu groflen 

30 Abstand der Sagezahne praktisch hochgeschleu- 
dert wird und dadurch in Bremsposition kommen 
kann. 

Nach dem Ansprechen der Klinke bei Tragmit- 
telbruch wird der durch die Klinke beanspruchte 

as Sagezahn dadurch entlastet, dafi der Innenrand 
des Klemmringes im Bereich der Klinke und in 
Drehrichtung weitergezogen aufgerauht ausgebildet 
ist Oder Unebenheiten aufweist. Dadurch greifen 
die dem beanspruchten Sagezahn nachfolgenden 

40 bzw. vorgeordneten Sagezahne jeweils in den 
Bremsvorgang sicher ein und sorgen mit dafOr, dafi 
der Klemmring schnell in die Keilposition gescho- 
ben wird. 

Eine vorteilhafte Asymmetrie des Klemmringes 
45 wird vorteilhaft dadurch erreicht, dafi der Mittel- 
punkt des den Innenrand bildenden Kreises gering- 
fiigig, vorzugsweise 5 mm unterhalb des den Au- 
fienrand bildenden Kreises liegt. Damit ist ein 
gleichmafiiger und sich optimal in den vorhande- 
50 nen Spalt einschiebender Keil gegeben, der sehr 
schnell zum Abbremsen des Bremsrades fuhrt. 

Die Erfindung zeichnet sich insbesondere da- 
durch aus, dafi bei einem Tragmittelbruch sehr 
schnell der Abbremsvorgang dadurch eingeleitet 
55 wird, dafi die Klinke in die Verzahnung des Brems- 
rades eingreift und dadurch den Klemmring in Fall- 
richtung so verschiebt, dafi eine Verkeilung zwi- 
schen Klemmring und Bremsrad bzw. Klemmring 
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und Gehause auftritt. Im Normalbetrieb dagegen ist 
auch ein unbeabsichtigtes Abbremsen des Brems- 
rades und damit der Wickelwelle durch die Klinke 
unterbunden, weil die Klinke aufgrund ihrer Ausbil- 
dung jeweils versucht aus der Sperrstellung her- 
auszukippen. Bei langsamem Drehen des Bremsra- 
des wird die Klinke immer wieder daran gehindert, 
weil die langsam daruber hinweglaufenden Sage- 
zahne auf das eine Rolle tragende Ende und damit 
den kurzeren Arm der Klinke aufdriickt. Bei schnell 
laufendem Bremsrad dagegen wird die Klinke 
hochgeschleudert, so dafl sie in eine der Ausneh- 
mungen im Bremsrad eingreift und dann den Ab- 
bremsvorgang kurzfristig bewirkt. Besonders vor- 
teilhaft ist, da/3 aufgrund der flachigen Abbremsung 
und der besonderen Ausbildung der einzelnen Tei- 
le auf Zinkdruckgu/3 Oder Messing ubergeqangen 
werden kann, wobei eine besondere Bearbeitung 
weder des Bremsrades noch der anderen Teile 
notwendig ist. Die Form und die besondere Ausbil- 
dung und Anordnung der einzelnen Teile bewirkt 
und sichert ein schnelles Abbremsen der Wickel- 
welle bei Tragmittelbruch. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfin- 
dungsgegenstandes ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, 
in der ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel mit den 
dazu notwendigen Einzelheiten und Einzelteilen 
dargestellt ist. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht der Fangvorrichtung im 
Normalbetriebszustand, 

Fig. 2 das sageradahnlich ausgebildete Bremsrad 
in Seitenansicht und 
Fig. 3 in Draufsicht, 

Fig. 4 den Klemmring in Seitenansicht und 

Fig. 5 den Klemmring in Draufsicht sowie 

Fig. 6 die Klinke in Seitenansicht und in Draufsicht. 

Die in den Figuren wiedergegebene Fangvor- 
richtung (1) ist hier als in das Aufsteckgetriebe 
integrierte Fangvorrichtung ausgebildet. Auf die 
Wickelwelle (2), die im Gehause (3) sich drehend 
angeordnet ist, ist ein Bremsrad (4) aufgeschoben, 
das sageradahnlich ausgebildet ist und dem ein 
besonders geformter Bremskorper zugeordnet ist. 
Die Umdrehungsrichtung des Bremsrades (4) ist 
mit (6) bezeichnet. 

Uber den Umfang des Bremsrades (4) verteilt 
weist dieses gleichformig angeordnete und ausge- 
bildete Ausnehmungen (9, 10) auf, die in Umdre- 
hungsrichtung (6) weisende Sagezahne (11, 12) 
bilden. 

Zwischen dem Bremsrad (4) und dem Gehau- 
se (3) ist ein Klemmring (13) in asymmetrischer 
Ausbildung angeordnet. Mit seinem Klemmring- 
dicksten (14) ist er in Richtung Boden (15) des 
Gehauses (3) weisend angeordnet und mit einer 
Klinke (16) ausgerOstet, die urn den Schwenkpunkt 



(1 7) schwenkbar ist. 

Die Klinke (16) weist einen langeren Arm (18) 
und einen kiirzeren Arm (19) auf. Am freien Ende 
des kurzeren Armes (19) ist eine Rolle (20) drehbar 
5 angeordnet, wobei auf diese Rolle (20) jeweils der 
vorbeidrehende Sagezahn (12) einwirkt und dafOr 
Sorge tragt, da/3 die Klinke (16) aufgrund ihres 
langeren Armes (18) nicht herabsinken Oder herab- 
fallen kann. Vielmehr wird die Spit2e (21) des Ian- 

70 geren Armes (18), die der Form oer Ausnehmun- 
gen (9, 10) angepa/Jt ist, jeweils in die aus Fig. 1 
ersichtliche Position geschwenkl, urn dann bis zum 
nachsten Sagezahn (11) wieder zu sinken und da- 
durch den nachsten Sagezahn passieren 2u lassen. 

75 Das Anheben und Absenken der Spitze (21) erfolgt 
somit bei langsamem Drehen der Wickelwelle (2) 
und damit des Bremsrades (4), ohne da/3 die Klinke 
(16) mit ihrer Spitze (21) in eine cer Ausnehmun- 
gen (9, 10) eingreifen kann. 

20 Dreht dagegen die Wickelwelle (2) bzw. das 

Bremsrad (4) aufgrund eines Tragmitteibrucnes mit 
erhohter Geschwindigkeit, so wird die Klinke (16) 
durch die mit entsprechender Wuch: auttreflenden 
Sagezahne (11 bzw. 12) hochgeschwenkt bzw. 

25 hochgewippt, so da/3 die Spitze (21) in eine der 
Ausnehmungen (9, 10) einrastet uno dadurch ein 
Mitziehen bzw. Mitdrucken des Klemmringes (13) 
bewirkt. Der Klemmring (13) wird in Pleilrichtung, 
d.h. in Umdrehungsrichtung (6) verschoben, so da/3 

30 eine Verkeilung zwischen dem Bremsrac (4) und 
dem Klemmring (13) eintritt. Das Bremsrad (4) und 
damit die Wickelwelle (2) werden damit auf kurze- 
stem Weg festgesetzt und der Tragmittelbruch 
kann behoben werden. 

35 Urn bei Normalbetrieb den Klemmring (13) in 
der aus Fig. 1 ersichtlichen Position zu halten, ist 
er uber den Stift (28) festgelegt, der in eine ent- 
sprechende Snkerbung (27) im Klemmring (13) 
eingreift. Entsprechendes zeigt Fig. 4. verdeutlicht 

40 daruber hinaus die asymmetrische Ausbildung des 
Klemmringes und verdeutlicht, da/3 auf dem Innen- 
rand (29) Unebenheiten (30) vorgesehen sind, die 
das Mitnehmen des Klemmringes (13) durch die 
einzelnen Sagezahne (11, 12) bei Tragmittelbruch 

45 erleichtert bzw. zusatzlich sicherstellt. Im Au/ten- 
rand (26) ist die Einkerbung (27) fur den Stift (28) 
vorgesehen. Mit (17) ist der Schwenkpunkt be- 
zeichnet, urn den die eingesetzte Klinke (16) wip- 
pen kann. 

60 Fig. 2 und 3 zeigen das Bremsrad (4) mit 

seinen Ausnehmungen (9, 10) und den Sagezah- 
nen (11, 12). Verdeutlicht ist hier, da/3 diese Sfige- 
zahne (11, 12) und damit auch die Ausnehmungen 
(9, 10) gleichmaflig uber den Umfang verteilt sind. 

55 Fig. 5 zeigt den Klemmring (13) in Draufsicht, 

wobei hier deutlich wird, dafl und wie der Einschnitt 
(23) vorgesehen ist, in den die Klinke (16) einge- 
setzt wird. Im Bereich des Einschnittes (23) sind in 
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dem Klemmring (13) Bohrungen (22, 31) vorgese- 
hen, in den die Klinke. (16) mit ihren Bolzen (24, 
25) eingesetzt werden kann, so dafl sie leicht urn 
den Schwenkpunkt (17) schwenkt. Die bogenformi- 
ge Ausbildung der Klinke (16) verdeutlicht Fig. 6 5 
oberer Teil, wobei oberer und unterer Teil der Fig. 
6 verdeutlichen, wie die Rolle (20) am kurzeren 
Arm (19) angeordnet ist. 

Anhand dieser Figuren wird deutiich, wie ein- 
fach die erfindungsgemafle Fangvorrichtung ausge- io 
bildet und aufgebaut ist und welche sichere Ab- 
bremsung der Wickeiwelle (2) aufgrund der Verkei- 
lung des Klemmringes (13) zwischen Bremsrad (4) 
und Gehause (3) und damit einer flachenma/3igen 
Abbremsung erzielt werden kann. 75 



Anspriiche 

20 

1. Fangvorrichtung zur Sicherung von Rolltoren, 
Rollgittern und sonstigen rollbaren Torver- 
schlussen, mit einem gegenuber der Wickel- ' 
welle feststehenden Gehause, einem sage- 
zahnformige, gleichma/3ig uber den Umfang 25 
verteilt angeordnete Ausnehmungen aufwei- 
senden und auf der Wickeiwelle drehfest ange- 
ordneten Bremsrad und einer urn einen aufler- 
mittig angeordneten Schwenkpunkt schwenk- 
baren, bogenformigen Klinke mit einer von den 30 
Zahnen des Bremsrades beeinfluflbaren Rolle, 

die bei ungewolltem Abrollen der Wickeiwelle 
als Bremskorper wirkend in die Ausnehmun- 
gen des Bremsrades in Formschlu/3 eingreift, 
dadurch gekennzeichnet, 35 
da/3 der Bremskorper (5) als die schwenkbar 
gelagerte Klinke (16) aufnehmender asymme- 
trischer Klemmring (13) ausgebildet und zwi- 
schen Bremsrad (4) und Gehause (3) angeord- 
net ist. 40 

2. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Klinke (16) im Klemmringdicksten (14) 
gelagert ist, wobei der Klemmring (13) mit 45 
seinem Klemmringdicksten in Richtung Boden 
(15) des Gehauses (3) weisend angeordnet ist. 

3. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 50 
da/3 die in das Bremsrad (4) eingreifende Spit- 
ze (21) der Klinke (16) vom vorderen Ende der 
Klinke gebildet ist. 

4. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 und An- 55 
spruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der Klemmring (13) im Bereich des 



Klemmringdicksten (14) einen in Umfangsrich- 
tung verlautenden Einschnitt (23) aufweist, in 
dem die Klinke (16) kippbar gelagert Ist. 

5. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da/J der Klemmring (13) Uber einen Stift (28) 
losbar mit dem Gehause (3) verbunden ist. 

6. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, >• 

da/3 das Gehause (3) das Getriebegehause ist. 

7. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Klinke (16) so bemessen ist, da/3 je- 
weils mindestens drei Sagezahne die Klinke 
abdecken. 

8. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der Innenrand (29) des Klemmringes (13) 
im Bereich der Klinke (16) und in Drehrichtung 
weitergezogen autgerauht ausgebildet ist Oder 
Unebenheiten (30) aufweist. 

9. Fangvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der Mittelpunkt des den Innenrand (29) 
bildenden Kreises geringfugig, vorzugsweise 5 
mm oberhalb des den Auflenrand (26)' bilden- 
den Kreises liegt. 



Claims 

1. An arresting device for safeguarding rolling 
gates, rolling grilles and other reliable door 
closure means with a housing fixed in relation 
to the winding shaft, a serrated braking wheel 
disposed to rotate on the winding shaft and 
having recesses distributed evenly over its pe- 
riphery and an arcuate pawl pivotable about an 
eccentrically disposed pivot point and with a 
roller adapted to be influenced by the teeth of 
the braking wheel and which upon uninten- 
tional rolling of the winding shaft acts as a 
brake member engaging positively into the re- 
cesses in the braking wheel, characterised in 
that the brake member (5) is constructed as an 
asymmetrical clamping ring (13) which accom- 
modates the pivotally mounted pawl (16) and 
which is disposed between the braking wheel 
(4) and the housing (3). 

2. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the pawl (16) is mounted 
in the thickest part (14) of the clamping ring, 
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the thickest part of the clamping ring (13) 
being so disposed that it points in the direction 
of the bottom (1 5) of the housing (3). 

3. An arresting device according to Claim 1, 5 
characterised in that the tip (14) of the pawl 
(16) which engages the braking wheel (4) is 
formed by the front end of the pawl. 



merits de la roue de freinage, en agissant 
comme corps de freinage, en cas de d£roule- 
ment non voulu de I'arbre d'enroulement, 
caract£rise en ce que le corps de freinage (5) 
est constitug par une bague de serrage (13) 
asymetrique recevant le cliquet (16) mont£ pi- 
votant et est dispose entre la roue de freinage 
(4) et le carter (3). 



4. An arresting device according to Claim 1 and 
Claim 2, characterised in that the clamping 
ring (13) has in the region of the thickest 
portion (14) a groove (23) extending in the 
peripheral direction and in which the pawl (16) 
is tiltably mounted. 

5. An arresting device according to Cl^im 1, 
characterised in that the clamping ring (13) is 
separably connected to the housing (3) via a 
pin (28). 

6. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the housing (3) is the 
housing of the gear mechanism. 

7. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the pawl (16) is so dimen- 
sioned that in each case at least three serra- 
tions cover the pawl. 

8. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the inner rim (29) of the 
clamping ring (13) comprises uneven areas 
(30) or is roughened and drawn out in the 
direction of rotation. 



w 2. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 

caracterise en ce que le cliquet (16) est mont£ 
dans la partie la plus epaisse (14) de la bague 
de serrage, la bague de serrage (13) etant 
dispos£e avec sa partie la plus epaisse de 

75 bague de serrage tournee verj le tone (15) du 

carter (3). 

3. Dispositif antichute selon la revenaication 1, 
caracterise en ce que la pointe (21) cu cliquet 

20 (16) en prise dans la roue de freinage 03) est 

formee par I'extremite anterieure du chauet. 

4. Dispositif antichute selon la revenaicstion 1 et 
la revindication 2, 

25 caract£ris£ en ce que la bague de serrage (13) 

presente dans la zone de la partie la plus 
epaisse (14) de la bague de serrage une en- 
taille (23) s'etendant en direction periph£rique 
dans laquelle le cliquet (16) est montg bas- 
so culant. • 

5. Dispositif antichute selon la revendication 1, 
caract£ris£ en ce que la bague de serrage (13) 
est relive de manure d£montable au carter (3) 

35 au moyen d'une broche (28). , * 



9. An arresting device according to Claim 1, 
characterised in that the central point of the 
circle forming the inner ring (29) is disposed 
slightly and preferably 5 mm above the circle 
forming the outer rim (26). 

Revendications 

1. Dispositif antichute pour la securite de portes 
roulantes, de grilles roulantes et autres ferme- 
tures de portes enroulables, avec un carter fixe 
par rapport a I'arbre d'enroulement, avec une 
roue de freinage presentant des evidements en 
forme de dents de scie disposes repartis uni- 
formement autour de la peripherie et montee 
fixe en rotation sur I'arbre d'enroulement, et un 
cliquet en forme d'arc pivotant autour d'un 
point de pivotement dispose en dehors du 
milieu avec un rouleau pouvant cooperer avec 
les dents de la roue de freinage, qui vient en 
prise a fermeture geometrique dans les evide- 



6. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que le carter (3) est le carter 
d'engrenages. 

40 

7. Dispositif antichute selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que le cliquet (16) a une 
dimension telle qu'au moins trois dents de scie 
recouvrent le cliquet a chaque fois. 

45 

8. Dispositif antichute selon la revendication 1 f 
caracterise en ce que le bord interieur (29) de 
la bague de serrage (13) est forme rugueux ou 
presente des inegalites (30) dans la zone du 

so cliquet (16) et etire en direction de rotation. 

9. Dispositif antichute selon ia revendication 1 , 
caracterise en ce que le centre du cercle for- 
mant le bord interieur (29) se trouve l£gere- 

55 ment, de preference a 5 mm, au-dessus de 
celui du cercle formant le bord ext^rieur (26). 
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